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@ Gummielastisches Dichtungsprofil zum Abdichten eines verlagerbaren Karosserieteils 

(g) Gummielastisches Dichtungsprofil zum Abdichten eines 
verlagerbaren Karosserieteils. 

Der Turfensterrahmen (3) einer Fahrzeugtur (1) hat ein lings 
den Rahmenabschnitten (3') und der Turbrustung (20) 
verlaufendes, gummielastisches Dichtungsprofil (8) mit ei- 
ner Hohlkammer (10). In dieser ist ein tangs der gesamten 
Erstreckung des Dichtungsprofils (8) veriaufender Schtauch 
(11) aus gummielastischem Material angeordnet In SchlieS- 
lage (b) der Fahrzeugfensterscheibe (4) wird der Schlauch 
(11) mit Oberdruck beaufschlagt und dadurch ein Wan- 
dungsabschnitt (8') des Dichtungsprofils (8) gegen den Rand 
der Fahrzeugfensterscheibe (4) gepreBt, so daB diese zuver- 
lassig abgedichtet wird. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein gummielastisches 
Dichtungsprofil der im Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 genannten und aus der EP-OS 0 312 791 her- 
vorgehenden Art 

Das aus dieser Druckschrift bekannte gummiela- 
stische Dichtungsprofil befindet sich in einem Turaus- 
schnitt eines Personenkraftwagens, dessen Turfenster- 
scheiben rahmenlos gestaltet sind Dabei hat das zu de- 
ren Abdichten dienende Dichtungsprofil zwei nebenein- 
ander liegende, langsverlaufende Hohlkammern, die in 
SchlieBstellung der Tarfensterscheibe mit Oberdruck 
beaufschlagt werden, so daB das Dichtungsprofil mit 
hoher Abdichtwirkung am Rand der Turfensterscheibe 
anliegt Damit der hierbei mit dieser zusammenwirken- 
de Wandungsabschnitt des Dichtungsprofils mit gerin- 
gem Kraftaufwand verlagerbar ist, muB er eine verhalt- 
nismSBig geringe Wanddicke haben. Diese kann jedoch 
beim SchlieBvorgang der Turfensterscheibe leicht be- 
schadigt werden — zumal hierbei zwischen der Tur- 
fensterscheibe und dem Dichtungsprofil stets eine 
Schubbewegung entsteht — wodurch das Dichtungs- 
profil leicht undicht und damit unbrauchbar werden 
kann, 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein gummiela- 
stisches Dichtungsprofil der im Oberbegriff des Patent- 
anspruchs 1 genannten Art derart auszubilden, daB 
durch dieses das verlagerbare Karosserieteil stets zu- 
verlassig abgedichtet wird. 

Zur Ldsung der Aufgabe sind die im kennzeichnen- 
den Teil des Patentanspruchs 1 dargelegten Merkmale 
vorgesehen. 

Durch den erfindungsgemaB in einer Hohlkammer 
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der eine muldenfdrmige Vertiefung zur Aufnahme des 
Gummischlauchs aufweist (Merkmale des Patentan- 
spruchs 5). 

GemaB den Merkmalen des Patentanspruchs 6 kann 
das Dichtungsprofil auch an einem Karosserie-TQraus- 
schnitt vorgesehen sein und dabei zum Abdichten einer 
rahmenlosen Turfensterscheibe dienen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden erlautert 
Es zeigt: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer Tur ei- 
nes Personenkraftwagens mit einem Turfensterrahmen, 

Fig. 2 einen Schnitt langs der Linie II-II in Fig. 1 in 
grdBerer Darstellung bei drucklosem Schlauch, 

Fig. 3 einen der Fig. 2 entsprechenden Schnitt in 
SchlieBlage der Fahrzeugfensterscheibe bei mit Ober- 
druck beaufschlagtem Schlauch. 

Bei der in Fig. 1 dargestellten Tur 1 handelt es sich urn 
die vordere, linke Tur eines Personenkraftwagens (Fah- 
rertur), die aus einem Turk6rper 2 und einem von die- 
sem nach oben abstehenden Turfensterrahmen 3 be- 
steht In diesem ist eine Fahrzeugfensterscheibe 4 in den 
Richtungen des Doppelpfeils a hohenverschiebbar an- 
geordnet 

Wie die Fig. 2 und 3 zeigen, ist in den Turfensterrah- 
men 3 ein langs seiner Rahmenabschnitte 3' verlaufen- 
der Aufnahmerahmen 6 eingesetzt der im Querschnitt 
eine in den Turfensterrahmen 3 ragende, muldenfdrmi- 
ge Vertiefung 6' aufweist Ferner ist im Aufnahmerah- 
men 6 jeweils eine auBenliegende und eine innenliegen- 
de sowie in der Ebene der Fahrzeugfensterscheibe 4 
verlaufende Aufnahmenut 7 ausgebildet in denen ein 
aus gummielastischem Material bestehendes Dichtungs- 
profil 8 flber jeweils einen Fortsatz 9 befestigt ist. Das 


des Dichtungsprofils vorgesehenen Gummischlauch ist 35 Dichtungsproil 8 erstreckt sich als ein einstQckiges Teil 


dieses auch bei einer Luftdurchiassigkeit der Hohlkam 
mer uneingeschrankt funktionsfahig und braucht damit 
yorteilhafterweise nicht ausgetauscht zu werden. Dabei 
ist der Gummischlauch sehr preisgunstig vorzusehen 
und hat ein geringes Gewicht Dariiber hinaus besteht 
ein wesentlicher Vorteil der Erfindung auch darin, daB 
bei nicht beaufschlagtem Gummischlauch das Dich- 
tungsprofil nicht reibschlussig am Rand der Fenster- 
scheibe oder dergleichen Karosserieteil anliegt, so daB 
diese mit vergleichsweise geringerem Kraftaufwand 
verlagerbar ist Hierdurch kann bei vorhandenem elek- 
trischen Fensterheber ein vergleichsweise schwacherer 
Elektromotor vorgesehen werden. 

Das Dichtungsprofil dient Qblicherweise zum Abdich- 
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lings dem waagrecht und den schrSg verlaufenden Rah- 
menabschnitten 3' des Turf ens terrahmens 3 sowie langs 
einer Turbriistung 20, wobei das Dichtungsprofil 8 eine 
uber seine gesamte Langserstreckung verlaufende 
Hohlkammer 10 aufweist 

Wie Fig. 2 zeigt hat das Dichtungsprofil 8 einen in 
Ruhelage etwa halbkreisformigen Wandungsabschnitt 
8', der von der Hohlkammer 10 umgeben ist und der in 
SchlieBlage b der Fahrzeugfensterscheibe 4 (Fig. 3) de- 
ren Rand abdichtend umschieBt SchlieBlich ist in der 
muldenf6rmigen Vertiefung 6' des Aufnahmerahmens 6 
ein aus gummielastischen Material bestehender 
Schlauch 11 angeordnet, der sich einstuckig langs dem 
Dichtungsprofil 8, also den Rahmenabschnitten 3' des 


ten einer Fahrzeugfensterscheibe, wobei das langs den 50 TQrfensterrahmens 3 und der TQrbrustung 20 erstreckt. 
Rahmenabschnitten des Turfensterrahmens verlaufen- Ferner hat der Schlauch 11 einen Fortsatz 11' (Fig. 1), 
de Dichtungsprofil ein in Ruhelage den Rand der Fahr- uber den er an eine nicht dargestellte Druckluftquelle 
zeugfensterscheibe umgebendes Querschnittsprofil mit angeschlossen ist Von dieser wird in SchlieBlage b der 
einer entsprechend verlaufenden Hohlkammer auf- Fahrzeugfensterscheibe 4 (evtL fiber einen von dieser 
weist. Dabei kann das Dichtungsprofil auch langs der 55 ausgeldsten Steuerimpuls) ein Oberdruck in den 
Turbrustung verlaufen, so daB die Fahrzeugfenster- 
scheibe bei mit Oberdruck beaufschlagtem Gummi- 
schlauch zuverlassig abgedichtet wird (Merkmale der 
Patentanspruche 2 und 3). 

Ein an einem Turfensterrahmen vorgesehenes Dich- 
tungsprofil kann auch ais ein einstQckiges Teil langs den 
Rahmenabschnitten des TQrfensterrahmens und der 
TQrbrQstung verlaufen, wobei der Schlauch ebenfalls 
einstuckig ausgebildet ist Hierdurch wird in SchlieBlage 
der Fahrzeugfensterscheibe eine optimale Abdichtwir- 
kung erreicht (Merkmale des Patentanspruchs 4). 

ZweckmaBigerweise ist in den TQrfensterrahmen ein 
Aufnahmerahmen fur das Dichtungsprofil eingesetzt, 
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Schlauch 1 1 eingeleitet wobei dieser gegenuber seinem 
ovalen Querschnitt in Ruhelage (Fig. 2) einen etwa 
kreisrunden Querschnitt einnimmt und dadurch den 
Wandungsabschnitt 8' des Dichtungsprofils 8 abdich- 
tend gegen den Rand der Fahrzeugfensterscheibe 4 
preBt wie Rg. 3 zeigt Hierbei liegt der Schlauch 11 an 
der zugewandten Wandung der muldenformigen Ver- 
tiefung 6' des Aufnahmerahmens 6 an. 
Der Schlauch 11 kann an den spitzwinkligen Ober- 
65 gangsbereichen von den schragverlaufenden Rahmen- 
abschnitten 3' zur TQrbrQstung 20 Einsatze aufweisen, 
die aus harterem gummielastischen Material als die 
Langsabschnitte besteheit so daB er uber seine gesamte 
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Lfingserstreckung stets mit Oberdruck beaufschlagbar 
ist. Ferner ist es denkbar, daB im Bereich der Tiirbru- 
stung 20 ein auBen- und innenseitig, also beidseits der 
Fahrzeugfensterscheibe 4 liegender Schlauch 11 vorge- 
sehen ist, so daB die Fahrzeugfensterscheibe 4 in ihrer 
SchlieBlage b optimal abgedichtet wird. Hierfur ist es 
naturiich erforderlich, dafl das Dichtungsprofil 8 im Be- 
reich der TurbrQstung 20 zwei separate, parallel verlau- 
fende Hohlkammern far jeweils einen Schlauch 1 1 auf- 
weist SchlieBlich kann der Schlauch 11 auch einen die 
Hohlkammer 10 des Dichtungsprofils 8 mindestens 
grdBtenteils ausftllienden Querschnitt aufweisen. 

Das Dichtungsprofil 8 hat schlieBIich eine parallel zur 
Ebene der Fahrzeugfensterscheibe 4 verlaufende Au- 
Benseite 8" und einen nach auBen abstehenden Fortsatz 
12. 
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Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 


PatentansprOche 

1. Gummielastisches Dichtungsprofil zum Abdich- 20 
ten eines verlagerbaren Karosserieteils, insbeson- 
dere einer rahmenlosen oder sich in einem TQrfen- 
sterrahmen befindenden Fahrzeugfensterscheibe. 
wobei das mindestens eine langsverlaufende Hohl- 
kammer aufweisende Dichtungsprofil durch Ober- 25 
druck abdichtend am Randbereich des Karosserie- 
teils anliegt dadurch gekennzeichnet dafl in der 
Hohlkammer (10) des Dichtungsprofils (8) ein 
Schlauch (11) aus gummielastischem Material vor- 
gesehen ist, der mit dem Oberdruck beaufschlagt 30 
wird 

Z Dichtungsprofil nach Anspruch 1, zum Abdichten 
einer Fahrzeugfensterscheibe, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Dichtungsprofil (8) 

in einem Turfensterrahmen (3) vorgesehen 35 

ist und dabei zumindest lfings dessen Rahmen- 

abschnitte (3') verlauft, 

- ein in Ruhelage den Rand der hdhenver- 
schiebbaren Fahrzeugfensterscheibe (4) umge- 
bendes Querschnittsprofil aufweist, wobei sich 40 
die Hohlkammer (10) mindestens grdBtenteils 
um einen den Scheibenrand umgebenden 
Wandungsabschnitt (8') des Dichtungsprofils 
(8) erstreckt, der in Ruhelage einen etwa halb- 
kreisfdrmigen Querschnitt hat 45 

3. Dichtungsprofil nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Dichtungsprofil (8) lfings der 
Turbrtistung (20) einer Fahrzeugtur (1) verlfiuf t 

4. Dichtungsprofil nach Anspruch 2 und 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Dichtungsprofil (8) als ein 50 
einstfickiges Teil lfings den Rahmenabschnitten (3') 
des Turfensterrahmens (3) und der TQrbrQstung 
(20) verlfiuft, wobei der Schlauch (11) ebenfalls ein- 
stackig ausgebildet ist 

5. Dichtungsprofil nach Anspruch 2, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB in den Turfensterrahmen (3) ein 
Aufnahmerahmen (6) eingesetzt ist der im Quer- 
schnitt eine in den Turfensterrahmen ragende mul- 
denfdrmige Vertiefung (6') aufweist in der sich der 
Schlauch (ll)befindet w 

6. Dichtungsprofil nach Anspruch 1, mit einem im 
Karossene-TQrausschnitt angebrachten Dich- 
tungsprofil for eine rahmenlose TQrfensterscheibe, 
dadurch gekennzeichnet daB das Dichtungsprofil' 
ein in Ruhelage den Scheibenrand umgebendes 6 5 
Querschnittsprofil hat wobei sich die Hohlkammer 
weitgehend um den dem Scheibenrand zugewand- 
ten Wandungsabschnitt des Dichtungsprofil er- 
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